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PRAKTYKA

Odnalez¢ droge,
czyli SKZ Classic Cup 2008

W ostatnim tygodniu
wrzesnia 2008 r. odbyla sie
czwarta juz edycja regat
SKZ Classic Cup. Jako
organizator, pomystodawca
formuly regat oraz uczestnik
wszystkich dotychczasowych
edycji pokusze sie o mate
podsumowanie zebranych
doswiadczen na tle wydarzen
ostatniej edycji.

masztowych jachtéow na petno-

morskiej trasie, bez wykorzy-
stywania elektronicznych systemow
nawigacyjnych, takich jak: GPS, elek-
troniczny log czy echosonda. Rega-
ty rozgrywane sa jesienia, wtedy gdy
jest ciemno, zimno i wietrznie. Wyscig
jest do$¢ wymagajacy - 6 dni ciggltego
trymowania zagli, aptekarskiego trzy-
mania kursu i nawigacji, ktorg dzisiaj
znamy gtéwnie z opowiesci, stanowi

Ideq regat jest rywalizacja dwu-
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spore wyzwanie dla amatorskich za-
16g. Jednakze regaty to nie tylko trud,
pot, krew i Izy. To takze kilkadziesiat
nieprzypadkowych osdb, ktére wspdl-
nie zegluja i spedzaja czas w portach
i marinach Battyku.

W regatach startuja gtéwnie drew-
niane jachty typu Opal, ale zdarza-
ja sie réwniez inne np. J-80. W edycji
2005 startowato 6 jachtow, 2006 — 9,
w 2007 - 10, a w 2008 — 7. Organizu-
jac regaty pragneliSmy stworzy¢ nie
tylko nietuzinkowa impreze, ale row-
niez promowac wiedze i da¢ bodziec
do doskonalenia w zeglarskim rzemio-
§le. Staramy si¢ eliminowac wszystkie
te elementy regulaminu, ktére prowa-
dza do réwnania ,,w dot”, a uwypuklaé
te, ktére zmuszaja kapitandw i zalogi
do uczenia si¢ od lepszych.

Przedstartowe klopoty

Na starcie w edycji 2008 staneto 7
jachtéw: ,,Gwarek”, ,,Mokotéw”, ,,Po-
litechnika”, ,,Polski Len”, ,,Wodnik
I1”, ,Nitron” i ,,Warszawska Nike”.
Tradycyjnie rozpoczecie regat prze-

Artur Krystosik

widziane jest na niedziele godz. 1200.
Przejmowanie jachtéw zatogi rozpo-
czynaja na ogot w sobote okolo po-
tudnia, wiec czasu na przygotowania
nie jest duzo. Podstawowa sprawg jest
sprawdzenie stanu technicznego jach-
toéw. Niestety polska rzeczywisto$¢ jest
taka, Ze sterane calym sezonem Opa-
le przedstawiaja doS¢ optakany widok
(przynajmniej niektore). Na szczescie
wspdlnymi sitami, pozyczajac sobie to
i owo (czasem Srubokret, a czasem ge-
nu¢) udaje si¢ doprowadzi¢ jachty do
stanu umozliwiajacego zegluge.

Poniewaz czasu na przygotowania
jest mato, wysytam zaloganta na maszt
,»Wodnika II” dopiero godzing przed
wyjSciem. Rutynowa kontrola koficzy
si¢ fatalng diagnoza — pegkniecie oku-
cia mocujacego wanty kolumnowe
do masztu. Naderwane jest 75% sze-
rokoSci okucia od strony lewej burty,
a z prawej widoczny jest nadpeknie-
ty spaw. Jacht w tym stanie oczywiScie
nie nadaje si¢ do drogi. Zimno zrobito
mi si¢ na mysSl o tym, co by bylo gdy-
bym tej kontroli zaniechat.

Wieé¢ o naszych klopotach szybko
rozchodzi si¢ po jachtach. Chwile poz-
niej przybiega kto§ z Mokotowa pozy-
czy¢ taweczke bosmanska. Rezultat
—wykryty brak zawleczki zabezpiecza-
jacej mocowanie sztagu do topu masz-
tu! Nastroje sa podte. Opale wychodza
na start, a my tkwimy z perspektywa
szukania spawacza w niedziele po po-
tudniu. Na szczescie armator stanat na
wysokoSci zadania i spawacza zorgani-
zowal. Demontaz oku¢, spawanie, po-
nowny montaz i juz w trzy godziny po
starcie, gdy pierwszy jacht mija witas-
nie mete, wlaczamy sie do rywalizacji
na trasie Gdynia-Hel.

Wreszcie pltyniemy!

Przebieg samego wyScigu byt dos¢
typowy. Start wygrat jak zwykle ,,Gwa-
rek” i jako pierwszy zameldowat si¢
na mecie. Jako druga, ku zaskoczeniu
uczestnikéw, przyplyneta ,,Politechni-
ka”, ktéra do tej pory zwykle zamyka-
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fa stawke. Po niej w nieduzych odste-
pach przyptynety ,,Mokotéw” i ,,Polski
Len”. ,,Nitron” mimo dobrego startu,
tuz za Gwarkiem, przyptynat dopiero
piaty — wida¢ zawiodla nawigacja, bo
,INitron” na silnych wiatrach jest szyb-
ki. ,,Wodnik II” na zdychajacym wie-
trze docztapat si¢ do Helu pi¢é godzin
po ,,Gwarku”, juz po ciemku.

Start do etapu Hel-Wtadystawowo
byt bardzo emocjonujacy. Siedem jach-
téw krecacych sie na niewielkiej prze-
strzeni, w ciemnoSciach roz§wietlanych
jedynie btyskami latarni Hel, przy te-
Zejacym wietrze i z zalogami natado-
wanymi po uszy adrenaling. A adre-
nalina przydala si¢, oj przydata, no bo
jak tu dokreci¢ wielka genue na zepsu-
tych kabestanach ? Pojawily si¢ pierw-
sze straty w sprzecie. ,, Warszawska Ni-
ke” stracita ktoryS ze sztaksli. Zszyja go
poZniej podczas postoju we Wiadysta-
wowie, ale straty czasu na tym etapie
nie beda juz w stanie odrobic.

Pierwsza edycja regat odbywata si¢
wg zasady ,kto pierwszy ten lepszy”.
Niestety okazalo sie, Ze niektore Opa-
le sa po prostu wolniejsze od innych
(chocby ze wzgledu na posiadane za-
gle), i taka formuta organizacji nie da-
je im zadnych szans. W drugiej edycji
regat wprowadzony zostat przelicznik
oparty na formule wyréwnawczej PZZ
2005 (a p6zniej PZZ 2007). Przelicz-
nik uwzglednia mase i dtugos¢ jachtu,
a takze powierzchnie niesionych zagli.

Czas uzyskany przez jachty na po-
szczegblnych etapach mnozony jest
przez wspotczynnik korygujacy jachtu.
Uzyskany czas skorygowany wyzna-
cza kolejno$¢ na mecie danego etapu.
W zesztorocznej edycji wprowadzili-
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Po przeplynieciu wielu mil, o zwycigstwie czesto decydowaly metry

$my zmiany pozwalajace deklarowad
do przelicznika zagle na kazdy etap
niezaleznie. ,,Warszawska Nike” tra-
cac zagiel tracita na przeliczniku tylko
w jednym etapie, a w kolejnych (gdyby
naprawa byta niemozliwa) uszkodzony
zagiel nie bylby deklarowany i nie wy-
paczaltby wartoSci regatowej jachtu.

W chwili gdy ,,Warszawska Nike”
tracita sztaksel jachty plynety wzdtuz
potwyspu kursem NE. Wkrotce miat
nadej$¢ czas pierwszej waznej decy-
zji nawigacyjnej — momentu wyko-
nania zwrotu na kurs NW prowadza-
cy w prostej linii do Wtadystawowa.
Zwrot wykonany zbyt wcze$nie mog-
by sprowadzi¢ jacht zbyt blisko brze-
gu, a wykonany zbyt pézno spowodo-
walby nadtozenie drogi.

Uczestnikami regat w wickszoSci sa
ludzie, ktdrzy zeglowa¢ po morzu za-
czynali juz w epoce GPS stad prak-
tyczna strona nawigacji klasycznej by-
fa sporg niewiadoma. Okazalo sig, ze
nie taki wilk straszny i we wszystkich
edycjach regat doskonale dawano so-
bie rade¢ (w wickszosci przypadkéw).
Na 100 milowych etapach uzyskiwano
doktadno$¢ nawigacji rzedu kilku mil,
przy czym najwickszy blad byl spo-
wodowany niedoktadnoSciag pomiaru
predkosci.

Zwrot przy Helu wymagat wzigcia
jednego doktadnego namiaru na latar-
ni¢ Hel. Niestety stale wzmagajacy si¢
wiatr i rosnaca fala nie utatwialy zada-
nia. Jak to zwykle bywa, w pogarszaja-
cych sie warunkach zaczety zawodzic¢
rzeczy, ktérych nikt by nie podejrze-
wat, ze moga zawie§¢. Kompas namia-
rowy na ,, Wodniku II” okazat si¢ bez-
uzyteczny. Na przechytach wypadat
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z mocowania ladujac na dnie skrzyn-
ki. Do namiaréw pozostata jedynie
lornetka z wbudowanym kompasem.
Sprzet bardzo uzyteczny, ale nieste-
ty obarczony wada malej stabilnoSci
wskazan. Jako pierwszy zwrot wyko-
nuje ,,Nitron”. Idzie blisko brzegu wy-
bierajac najkrotszg trase i jako pierw-
szy wplywa na mete.

Dogoni¢ ,,Gwarka”

Po uzyskaniu bezpiecznego na-
miaru i majac ,,Nitrona” blizej brze-
gu (w charakterze bezpiecznika) wy-
konujemy zwrot. Gdzie§ na dystansie
powoli dochodzimy i mijamy ,,Gwar-
ka”. Dla mnie to historyczna chwila,
bo dzieje si¢ co§, co kilka razy byto
bardzo blisko, jednak zawsze pozosta-
wato nieuchwytnym. Powoli wypetnia
si¢ plan minimum regat — wygrac etap
z ,,Gwarkiem”. Serce mam w gardle,
co chwile sprawdzam trym zagli i do
bolu wypatruje Swiatta plawy ,,Wiha”.
Trwa to wieki. Na met¢ wplywamy na
drugiej pozycji, bijemy ,,Gwarka” réw-
niez w przeliczeniu (ma nieznacznie
lepszy przelicznik).

Napiecie opada, na poktadzie Smie-
chy, komentarze i krzatanina przy kla-
rowaniu zagli. Poniewaz mamy niezly
czas, zatogi sa wymeczone i odebrali-
Smy ostrzezenie przed silnym wiatrem
decydujemy si¢ na post6] we Wiady-
stawowie. Niestety poranne progno-
zy nie sa dobre, a rézne zrddla po-
daja dramatycznie rézne prognozy
sity wiatru. Jak zwykle w takich sytua-
cjach pojawiaja si¢ (na ogdt wérdd za-
16g, niestety w tym przypadku miato
to miejsce wsrdd kapitandw) ,,jastrze-
bie” optujace za wyjsciem. Argumen-
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Najazd stowianskich drakkaréw na port Wikingow

ty sa zazwyczaj te same — ,,jesteSmy tu

zeby pltywac”, ,,nasz jacht ma wigksze

szanse przy silnych wiatrach” itp.

Oczywiscie o wyjSciu nie bylo mo-
wy, ani stan jachtow, ani zatég, ani
odebrane prognozy nie dawaly cie-
nia szansy na podjecie takiej decyzji.
Kwestia bezpieczenstwa zawsze by-
fa waznym aspektem organizacji re-
gat, a zakaz uzywania urzadzen elek-
tronicznych, co raz to wzbudza sporo
kontrowersji. Decydujac si¢ na organi-
zacj¢ tej imprezy oparliSmy si¢ na na-
stepujacych zasadach:

O Udziat jest dobrowolny, a klasycz-
na nawigacja jest abecadlem, ktére
powinno by¢ znane wszystkim ka-
pitanom i oficerom zZeglujacym po
morzu.

0O Zadne decyzje organizatoréw nie
moga naruszac zasad dobrej prak-
tyki morskiej, nawet jesli miatoby
to oznaczaé nieudang imprezg.

O Kapitan ma prawo i obowiazek
uzy¢ urzadzen elektronicznych lub
napedu mechanicznego w sytuacji,
gdy uzna bezpieczenstwo jachtu za
Zagrozone.

Przyktadem skorzystania z tej zasady
bylo postepowanie jachtu ,,Mokotoéw”,
ktéry w edycji 2007 na 20 minut uru-
chomit silnik, aby wyjs¢ ze strefy roz-
graniczenia ruchu w warunkach bra-
ku wiatru i mgly. Jacht otrzymat kare
przewidziang regulaminem, ale poste-
powanie niewatpliwie nalezy uznac za
rozsadne i odpowiedzialne. Niestety, sa
rOowniez przyktady negatywne. W edy-
¢ji 2006 na jednym z jachtow pomylono
$wiatto latarni Dueodde (FI. (3) 10s)
znajdujacej si¢ na potudniowym cyplu
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Bornholmu z nie§wiecaca (!) wschod-
nig boja kardynalng umieszczona 1,5
Mm od Nekso.

Spektakularnym wydarzeniem
w edycji 2006 byt udziat jachtow w ak-
cji poszukiwawcze]j wszczetej na skutek
zaobserwowania w okolicy Rozewia
kilku czerwonych rakiet. Wielogodzin-
ne przeczesywanie morza przez statek
SAR ,,Bryza” przy udziale jachtéw
startujacych w regatach oraz zaglowca
»Zawisza Czarny” nie przyniosto zad-
nych rezultatow.

Pecha ciag dalszy...

Postdj we Wiadystawowie trwat do-
be. Start do nastepnego etapu z me-
ta w Gronhogen zaplanowaliSmy na
godz. 1000. Dzigki temu jachty w oko-
licy potudniowego cypla Olandii po-

winny znalez¢ sie¢ jeszcze w nocy.
W mysl starego przystowia ,jak sie
§ciemni to si¢ rozjasni” powinno to
znacznie ulatwic¢ nawigacje na konco-
wym etapie trasy.

Podczas startu po raz kolejny daje
sie we znaki pech ,,Wodnika II” — peka
stalowy fat grota. Wracamy do Wtad-
kowa. Naprawa trwa 6 godzin, z cze-
£0 najwiecej zajmuje przepuszczenie
pilota przez maszt. Szplajs na stalow-
ce to juz formalno$¢ i czysta przyjem-
no$¢ — stara dobra szkotla procentuje.
Niestety, takiego opdZnienia w zaden
sposob nie da si¢ nadrobié. Co gorsza
nie mamy réwniez szans na zobacze-
nie jakichkolwiek §wiatet Olandii, bo
na podejsciach do Kalmarsundu be-
dziemy w dzien.

Kurs wyznaczam bezpiecznie na
§rodek cie$niny. Pomytka w ktéra-
kolwiek ze stron powinna wyprowa-
dzi¢ nas na jedno lub drugie wybrze-
ze. Mylimy si¢ o kilka mil na zachdd,
niestety pozycje udaje si¢ ustali¢ do-
piero po zobaczeniu wiatrakéw na za-
chodnim wybrzezu cie$niny. Do Gron-
hogen mamy stamtad kilkanascie mil,
niestety juz pod wiatr.

Pozostate jachty przyptynetly jesz-
cze w nocy, réznice miedzy nimi nie
byly duze i wynosity okoto godziny.
Etap wygrat ,,Gwarek”, drugi byt ,,Ni-
tron”, a trzeci ,,Mokotéw”. ,,Wod-
nik II” przyptynat 10 godzin po zwy-
ciezcy. Tyle kosztowala nas naprawa
oraz konsekwencje braku mozliwo-
Sci wezesnej korekty kursu na podej-
Sciu do cie$niny. Po tym etapie, z nie-
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1/2009

e



Fot. Anna Kunkel

jasnych dla reszty pobudek wycofat si¢
,Nitron”. Wielka szkoda, bo chlopaki
naprawde dobrze sobie radzili.

Powrotnym kursem

Start do nastepnego etapu wyzna-
czamy na godzine 2000 tego samego
dnia. WyjScie z cie$niny jest bardzo
emocjonujace. Majac dokladne na-
miary decyduje si¢ na przejscie bli-
sko mielizn, teraz ,,Wodnik II” robi
za bezpiecznik. Inne jachty wybieraja
bardziej okrezng trase i powoli zosta-
ja za rufa. Nadspodziewanie trudnym
przeciwnikiem okazala si¢ ,, Warszaw-
ska Nike” uparcie trzymajac si¢ rufy,
a w koficu wychodzac na prowadze-
nie. Réwnie niespodziewanie jak wy-
skoczyla do przodu, nad ranem zosta-
je w tyle.

O swicie w zasiegu wzroku znajduje
si¢ tylko jeden jacht, i oczywiscie jest
to ,,Gwarek”. Jest na tej samej wyso-
kos$ci co my, za to nieco dalej na za-
chod. O wszystkim zadecyduje wy-
bor kursu. Jesli nasz jest whasciwy, to
,,Gwarek” bedzie musiat nadrobic wy-
soko§¢. Jesli ,,Gwarka”, to my bedzie-
my musieli ja wytraci¢. Na wysokoSci
Rozewia okazuje sie, ze trafilismy ide-
alnie. ,,Gwarek” nadrabia i lokuje si¢
za naszg rufa w odleglosci kilkunastu
dtugosci kadtuba.

Do Helu zostato jeszcze pare go-
dzin. Sprez w zatodze jest maksy-
malny, wypompowana stodka woda,
cigzary i cata zaloga na dziobie. Ze¢-
z¢ pompujemy co poét godziny i ...
trzymamy dystans. Powoli zblizamy
sie do cypla. Cia¢ ? Niby dno opada
tam bardzo gwattownie, ale dopie-
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ro od pewnego momentu. Jakby te-
go byto mato, na przedtuzeniu cypla
widaé mnéstwo tyczek od sieci ryba-
ckich. Decyzje podejmuje ,,Gwarek”,
tnie przy skorze kierujac sie¢ wprost
na skupisko sieci. Powtarzam jego
manewr. Brzeg mijamy w absurdal-
nie matej odlegtosci.

Oba jachty robia wszystko, zeby
uzyskac przewage. Plyniemy na moty-
la. Genuy pracuja na wytykach trzyma-
nych przez zalogantéw stojacych jed-
ng noga na windzie fatowej, a druga
na ramieniu kolegi. Wiatr przy brzegu
kreci. Z fordewindu robig si¢ na prze-
mian baksztagi obu halséw, zalogi na
przemian przektadaja wytyki.

,» Wodnik II” nie oddaje prowadze-
nia, wchodzi w strefe §wiezego wiatru
i jako pierwszy mija lini¢ mety. ,,Gwa-
rek” melduje si¢ na mecie poéitorej
minuty pozniej. Péttorej minuty roz-
nicy na 130 milach morskich! Wod-
nik — Gwarek prawie 2:0. Prawie?
,Gwarek” nas przeliczyt. Zeby wygraé
w czasie przeliczeniowym rdéznica mu-
siataby wynosi¢ okoto 20 min. Ale nic
to, rachunki z ,,Gwarkiem” mamy od
poczatku tej imprezy i dopiero zaczy-
namy je wyrOwnywac. Jako trzecia na
mecie zameldowata si¢ ,,Warszawska
Nike”.

Humory wszystkim dopisywaty, bo
mimo poczatkowych opdzniefi wszyst-
kie jachty bezpiecznie spotkaly si¢ na
Helu, a nawet zostal nam jeszcze jeden
dziefi na krétki i emocjonujacy wyscig
na Zatoce. Ostatniego dnia regat mie-
liSmy pigkna stoneczna pogode z wia-
trem o sile 3. Trasa prowadzita z He-
Iu pod Gdansk, z powrotem pod plawe

,GD” a dalej na lini¢ mety wytyczona
przez falochron portu w Gdyni.

Na starcie jak zwykle bylo ciasno,
mistrz startu ,,Gwarek” tym razem
przekombinowal. Dotknatl genug zna-
ku (potudniowy znak kardynalny nie-
opodal Helu) przez co nie dos¢, ze
otrzymat kare, to jeszcze rozdart de-
likatny Zagiel na znacznej przestrzeni.
Bardzo dobrze wystartowaly ,,Polski
Len” i ,Politechnika”. Omijajac za-
mieszanie przy boi szerokim tukiem
i na duzej predkosci wyskoczyty w kie-
runku Gdanska. ,,Wodnik II” wystar-
towal stabo, natomiast kolejny raz
okazalo sig, ze doktadno$¢ nawigacji
gra istotna role w tych regatach.

Kursy ,,Polskiego Lnu” i ,,Politech-
niki” wyznaczone byly za bardzo na
potudnie. Po mniej wiecej potowie dy-
stansu i korekcie okazato si¢, ze mu-
sza plyna¢ fordewindem, podczas gdy
,»Wodnik II” stale ptynal pelnym bak-
sztagiem. ,,Gwarek” po prowizorycz-
nej naprawie zagla za pomocg srebr-
nej ta§my, wybrat rozwigzanie dwoch
ostrych baksztagdw.

Jako pierwszy na boj¢ zwrotna
»NP” przyplynat ,,Wodnik II” nadra-
biajac straty ze startu. Jako drugi za-
meldowat sie ,,Polski Len” ze strata
jednej dtugodci. ,,Gwarek” wykorzy-
stujac znak do wykonania karnego
kéteczka rwie prowizorycznie na-
prawiong genue i stawia kliwra. Ply-
niemy halsujac si¢ w kierunku pta-
wy ,,GD”. Mimo ze ,,Polski Len” jest
jedna dtugo$¢ za nami, naszym gtoéw-
nym przeciwnikiem ciggle pozostaje
,Gwarek”. Stawek Rudnicki zna swoj

Stare okucia moga by¢ przyczyna
powaznej awarii
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jacht i Zatoke jak wlasna kieszen. Mi-
mo sporej straty i mniejszego sztaksla
nie rezygnuje, a znany jest z tego, ze
potrafi bezlito$nie wykorzystaé btedy
przeciwnikow.

Powtarzajac manewr ,,Gwarka”
rozjezdzamy si¢ z ,,Polskim Lnem”
na przeciwne halsy. Niestety nie byt
to dobry hals i tracimy prowadzanie.
Dodatkowo przy zwrocie genua za-
czepia o saling, robimy koéteczko aby
ja uwolni¢ co doktada kolejne metry
do straty. Jedyna nadzieja, ze ,,Polski
Len” Zle wyznaczy kurs na boje¢ i nad-
ozy drogi.

Ostatnia prosta do znaku. ,,Wod-
nik II” przejechat optymalny punkt
zwrotu i plynie na znak petnym bej-
dewindem. ,,Polski Len” na przeciw-
nym halsie idzie teb w leb. Boja rosnie
w oczach, i niewiadomo kto pierwszy
wejdzie na znak. Pierwszy jest ,,Pol-
ski Len”. ,,Wodnik II” kreci zwrot do-
stownie o metr, dwa za jego rufg. Du-
7o odrobiliSmy, ale niewystarczajaco.

Ostatnia prosta to skutecznie od-
pierane préby ataku na kursie petnym.
Na mete wptywamy sekundy za ,,Pol-
skim Lnem?”, trzeci przyptywa ,,Gwa-
rek”. Wiatr powoli cichnie. Ostatnie
jachty lini¢ mety przecinajg wiostujac
sztormdeskami i gretingami.

W remontowanej gdyfiskiej marinie
trudno o miejsce, ale jakim$§ cudem
wszyscy sie mieScimy. Odprezenie,
spotkania, wspdlne §piewanie. Klasy-
fikacja po pigciu biegach jest naste-

pujaca: I miejsce ,,Gwarek”, II miej-
sce ,,Polski Len”, III miejsce ,, Wodnik
I1”. Klasyfikacja bezwzgledna (bez
przelicznikéw): ,,Gwarek”, ,,Wodnik
I1” i ,Polski Len”. Jakze szkoda tych
dwoch etapdéw, z ktérych wyelimino-
waly nas awarie.

Podsumowanie

Zwycigzcg czterech dotychczas ro-
zegranych edycji i wigkszosci etapow
jest jacht ,,Gwarek” dowodzony przez
Stawka Rudnickiego. Jednakze jego
przewaga maleje z roku na rok i z eta-
pu na etap. W tym roku na 3 etapach
(w tym jednym 100 milowym) ,,Gwa-
rek” minat mete majac ,,Wodnika I1”

przed soba. Inne jachty jak ,,Polski
Len” czy ,,Farurej” potrafily ,,Gwar-
ka” przeliczyé. Wyréwnywanie si¢
stawki cieszy i jest oznaka, ze regaty
spetniaja poktadane w nich nadzie-
je. Cieszy réwniez to, ze sg jachty ze-
glujace z etapu na etap lepiej oraz to,
ze o zwyciestwie decyduje nie lepszy
sprzet, ale suma umiejetnosci kapita-
na i zatogi.

W ostatnich trzech edycjach jacht
»Politechnika”, ktérego armatorem
jest SKZ PW zajat ostatnie klasyfiko-
wane miejsce. W edycji 2008 nagroda
»czerwonej latarni” przypadta ,,War-
szawskiej Nike”, ale to z pewnoScia
nie jest jej ostatnie stowo.
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